A HA-LIU utoljara a szegedi repiulotéren

Valészinilleg senki sem tudna ma mar megmondani, hogy a HA-LIU lajstromjelii Li-2-es
repulogép hany alkalommal jart Szegeden a repulé-palyafutasa soran. Az azonban bizonyos, hogy a
legutols6 alkalommal akkor, amikor szétszerelt allapotban varta a Budaodrsre valéo szallitasat.
A most kovetkezo képeimet a HA-LIU-rol akkor készitettem, amikor mar elhoztak a vidamparkbol,
de még a szegedi repiilotéren taroltak a Budaorsre valoé szallitas elott, 2001. julius 28-an.

M T R S R N
Gyonyori nyari idé volt gomolyfelhékkel az égen, ami fényképezésre csabitott. Repiilési
szakkifejezéssel szélva aznap a Budapest - Békéscsaba - Szeged - Budapest haromszoget
vonatoztam... A délutani ,forduloponton” ért az a meglepetés, hogy a LIU-val talalkozhattam.
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A szétszerelt repiilogép bal nézetben. A szarnyak, a vezérsikok, a motorgondola lemezei és a
fofutok kerekei a filben hevertek. A motorokat is leszerelték mar, és elszallitottak.



A vidamparkban felmeriilt gyanum ellenérzésére, miszerint a jobb szarnyon az U beti
alatt egy masik beti is rejtozkodhet, jo alkalom kinalkozott ekkor. Egy masik beti jelenléte
arra utalna, hogy a repilléogépen szarnyat cseréltek valamikor, raadasul azt egy masik
repiilogéprol szerelték le. A vizszintes vezérsik ra volt ugyan téve a foldre helyezett szarnyra,
de még igy is latni lehetett részben a kérdéses feliilletet. EI6szor csak egy v-alak tint fel az U
szarai kozott, ami egy betii részlete kellett legyen. Ez alapjan az M, a V, az X és az Y betik
johettek szoba. A W betit az U-nal jéoval nagyobb szélessége miatt kizartam. Az Y betiit is
kiejtettem a jeloltek koziil, mert a kis v alatt fliggoleges szarat nem talaltam. Mivel a régi
betiu ,talpai” felismerhetoek voltak, ezért az M és az X betiik lettek a gyanusitottak a V
betiivel ellentétben. Noha elészor az M-nek adtam a nagyobb esélyt - latni véltem a kis v
csucsat, és ez a mellékelt fényképen is lathaté -, azonban mar otthon, archiv fényképek
megtekintése utan ezt mégis el kellett vetnem, mert az M betiinek olyan volt a formaja, hogy
nem volt csucsa a kozépso v-alaknak, hanem egy széles, tompa véggel leért a betu alap-
vonalaig. Ezutan azt kellett megvizsgalni - mar csak e fényképen -, hogy a fennmaradt
egyetlen jeléltre, az X betiire utalnak-e jelek. Es valéban, az U betii jobb felsé sarka aloél
ferdén kikandikal a v-alak meghosszabbitott vége, és a régi beti talpa is kifelé dol az U betii
jobb alsé ,,sarkanal”, amint az a mellélelt fényképen is lathato. A jelek az X betiire utalnak.

Ezek utan a repiillogépek torténeteit kellett megvizsgalni, hogy azok alapjan a gépek
esetleg kizarhatok-e a jeldltek koziil. A HA-LIM eredetileg a Honvédség tulajdona volt, és a
gyari szama végzodése révén 007-esnek hivtak. Ezt a repiulogépet 1952 végén adtak at a
polgari utasszallitas céljara HA-LIM lajstromjellel - akkor még a Maszovlet kezelésébe - az
1952. oktober 2-an Nyiregyhazan szerencsétleniil jart HA-LIL pétlasara. A zéld szini HA-LIM
az 1956 februarjaban toértént nagyjavitasa utan fémszini lett. igy érte 1957. junius 9-én a
balesete, amikor motorhiba miatt visszafordult a gép Ferihegyre, majd a kényszerleszallasa
soran egy godorbe szaladva orra allt. A repiilogépet ki kellett selejtezni, a szarnya azonban
egy archiv fénykép alapjan tulélhette az eseményt, és talan nem dobtak ki.

A HA-LIX 1957 januarjaban nagyjavitason volt Ferihegyen, és 1957 marciusatol
uzemeltette a Malév, majd 1964. november 30-an keriilt vissza a Honvédség kotelékébe. A
lehetoség tehat mindkét jelolt esetében megvolt egy szarnycsere végrehajtasara. Biztosat
természetesen csak a sarkanykonyvek alapjan lehetne allitani, nem elfeledve azt, hogy a
szarnyak gyari szamai nem mindig egyeznek meg a repiilogép gyari szamaval.

A HA-LIU 1957 tavaszan keriilt a Néphadseregtol a Malévhoz, és az elsoé polgari légi
alkalmassagi bizonyitvanyat 1957. aprilis 26-an szerezte meg, majd a Li-2-es gépek kivonasat
kovetoen, végiil 1964. majus 20-an adtak vissza a Honvédségnek a repiilogépet.

Szarnycserére egyébként van példa. Amikor a HA-LIG hosszura jott egy vizsgarepiilés
leszallasa soran, majd kifutott a Budaodrsi repilotérrol, fel a kozeli vasuti toltésre 1948.
szeptember 29-én, akkor egy fanak iitkozve eltorott a jobb szarnya. Ezt kovetoen kapott egy
masik szarnyat, amivel tovabb repiilhetett. Fényképek alapjan az is valészinii, hogy a legen-
das HA-TSA-n is hajtottak végre szarnycserét, amikor az AS-62-es motorokat kapott.



keriiljon a torzs a foldtol a szallitas kozben. A szarnykoézép vastag szarnyprofiljaval a felhajto
erd keletkezését oktatni lehetne... A Li-2-es repiilogép téorzse aramvonalas, elnyujtott csepp
alaku, a szarnykozép és a torzs csatlakozasanal nagymeéretii aramvonalazé lemezzel.

A torzs hatso részének a jobb oldala. A vidamparki tiizben meglagyult térzsrész jol lathaté e
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kozeli fényképen. A gép Budadrsre valo szallitasa egy lehetséges felujitas érdekében tortént

ugyan, de végiil menthetetlennek itélték a repiillogépet. Kar érte! Talan a Mecsek tetejére
meég jo lett volna disznek, mert a pécsi vidampark latogatéi maig hianyolnak onnan
egy repulogépet. Természetesen a sériiléseket be kellett volna lemezelni.
A repiiléogépbe menni pedig ugysem lehetett volna...




A torzs bal hatso része kozelrol. A tatongo lyukon kiviil egy ujabb, ezuttal egy mechanikus
sériilés is felfedezheto6 a repiilogépen, mégpedig a honaljlemez kérnyékén. A vidamparkban
eredetileg csak HA-LI jelzés volt felfestve a torzs oldalara, amibdl a LI még a réozsaszini festés
ellenére is latszik. Megfigyelhetok a vezérsikok csatlakoztatasanak érdekes maodjai, kiilonésen
a vizszintes vezérsiké, ami a mianyag repillogépmakettek 6sszerakasat idézi fel...
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Az egykori HA-LIU-nak ekkor mar csak egyetlen ,jarata” volt hatra. A Budaodrsre vezeto utolsé
utjat azonban mar nem a levegében, hanem kézaton szallitva tette meg 2001 augusztusaban.
Végiil, hosszu tarolast kovetoen, 2007-ben szétbontottak a repiilogépet, és mara csak az orr-
rész maradt meg, Budadrson, a Malév szineire festve. Az egykor 306-os oldalszamot viselt
Li-2-es repiillogép torténete ezzel véget ért.

Udvozlettel: Mészaros Andras




